"Tampereen raitiotien seka
Helsingin ja Espoon Raide-
Jokerin toteuttaminen allianssi-
mallilla ovat parhaita esimerkkeja
siitd, etta kaupungit ovat nahneet
selkeita hyotyja allianssimallista,

jonka me otimme ensimmiaise-
na kayttoon infra-alalla’, Vaylan
Hankkeet-toimialan johtaja
Pekka Petdjaniemi sanoo.

limastonmuutos vauhdittaa myos energiahankkeita

Vaylarakentamisen painopiste

siirtymassa ratahankkeisiin

Tie- ja ratainvestointeja on talla hetkella kaynnissa yhta paljon, mutta
vaylarakentamisen painopiste on siirtymassa uuden hallitusohjelman
vauhdittamana ilmastoystavallisiin ratahankkeisiin. Muutos vaatii suun-
nittelijoilta ja urakoitsijoilta uutta osaamista. Ratahankkeiden lisaksi
ilmastonmuutos edistda osaltaan tuuli- ja ydinvoiman rakentamista,
jotka tuovat infrarakentajille t6ita sadoilla miljoonilla euroilla.

Vield tdnd vuonna Vaylassa kdytetdan suunnilleen
’ ’ saman verran rahaa tie- ja ratainvestointeihin, mut-

ta painopisteen siirtyminen ilmastoystavallisem-
piin liikennemuotoihin ja radanrakentamiseen nakyy jo sel-
vasti uudessa hallitusohjelmassa. Eduskunnan vahvistamas-
sa ensimmadisessd lisdtalousarviossa kesalld 2019 nimettiin 16
investointihanketta, joista 12 on ratahankkeita, kolme tiehan-
ketta ja yksi vesivdyldhanke” Vaylan Hankkeet-toimialan joh-
taja Pekka Petdjaniemi sanoo.

Hallitusohjelmassa on nimetty erikseen kaksi hanket-
ta, joilla voidaan edistdd energiatehokkaita ilmastoystavalli-
sid kuljetuksia. Toinen on Jad@meren rataan liittyva Kemi-Tor-
nio-Haaparanta -raideosuuden sahkdistys ja toinen Saimaan
kanavan sulkujen pidennyshanke

"Meilld on talld hetkelld kaksi isoa ratahanketta kdynnissa,
eli kapasiteetin nosto Helsingin Pasilan ja Riihimaen vélilla se-
ka Karjalan radan perusparannus Luumaen ja Imatran valilld",
Petdjaniemi sanoo.

Liikenne 12 on parhaillaan kdynnissé oleva 12-vuotinen
valtakunnallinen liikennejérjestelmdsuunnitelma, jossa tul-
laan nimedmaan parlamentaarisesti toteutettavia hankkeita.

Parlamentaarinen ryhma on asettanut likkennejarjestelman
kehittdmisen keskeisiksi tavoitteiksi kestavyyden, saavutetta-
vuuden ja tehokkuuden.

Pekka Petdjaniemen mukaan parlamentaarisen tydryh-
man perustaminen osoittaa sen, ettd vdylien merkitys nah-
daan keskeisena koko yhteiskunnalle.

"Viime vuonna tievdylia paallystettiin vdhemman kuin
koskaan, mutta télle vuodelle meiddn maararahamme kak-
sinkertaistettiin. Toimiva infra on térkeda seka tydssakaynti-
alueiden ettd elinkeinoeldman kannalta. Teollisuuden kilpai-
lukyvyn varmistamiseksi yhteydet satamiin ovat avainase-
massa, ja meidan inframme tulee kestaa painavia kuljetuksia.
Akselipaino pitaa nostaa keskeisilla tavarankuljetusosuuksilla
25 tonniin. Satamayhteyksien tarkeys nakyy myos kaynnisty-
vdssa Kouvola-Kotka-Hamina -rataosuuden ldhes sadan mil-
joonan euron perusparannushankkeessa.”’

"Liikenne 12 -suunnitelman hankkeita ei ole vield nimet-
ty, mutta meilld on paljon suunnitelmia muun muassa huo-
nokuntoisten ratapihojen ja turvalaitteiden uudistamiseksi.
Lisatalousarviossa hyvaksyttyja hankkeita ovat esimerkiksi
Joensuun ratapihan mittava parannusurakka seka turva-
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infra-alan yritykset ovat valmistautuneet
raideliikenneinvestointien kasvattamiseen
rakentamalla radanrakennuskapasiteettia
viime vuosina, ja alalle on tullut lisda suuria
toimijoita.




Hankkeen nimi

Vt 12 Lahden eteldinen kehatie

Aanekosken biotuotetehtaan liikkenneyhteydet
Luumadki-Imatra-Vendjan raja ratayhteyden parantaminen
Helsinki-Riihimaki rataosan kapasiteetin lisédminen 1. vaihe
Hailuodon kiintedn yhteyden rakentaminen, PPP hanke

Valtuus

198 000 000,00
174 000 000,00
165 000 000,00
150000 000,00
147 000 000,00

Vt 4 Oulu-Kemi
Vt 4 Kirri-Tikkakoski
Vt 5 Mikkeli-Juva

Kouvola-Kotka/Hamina -radan parantaminen

Joensuun ratapihan parantaminen
Vt 3 Himeenkyron ohitustie
Hyvinkda-Hanko -rataosan sahkdistys

Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen
Ylivieska-lisalmi -rataosan sahk®distys ja lisalmen kolmioraide

Keski-Pasila, lansiraide
Kokkolan merivayla

Vit 8 Turku - Pori, Myndmaéen ja Luvian ohituskaistat

Oulun merivdyld

Vt 3 Tampere-Vaasa, Laihian kohta 1. vaihe
Uudenkaupungin radan séhkoistys

Mt 101 Kehé |, Laajalahden kohta
Tampere-Jyvaskyla -radan suunnittelu
Vuosaaren merivayla

Pori-Mantyluoto-Tahkoluoto rataosan sédhkoistys

Lansimetron jatkon liityntaliikenneyhteydet
Seingjoki-Vaasa -radan suunnittelu

laitteiden uudistaminen 70 miljoonalla eurolla Tampereen
ja Seindjoen vilisella rataosuudella. Ratasdhkoistys toteute-
taan esimerkiksi Ylivieskan ja lisalmen valiselle osuudelle se-
kad Hanko-Hyvinkaa ja Turku-Uusikaupunki -rataosuudelle”

Vayla on vauhdittanut
tilaajana alan kehitysta

Petdjaniemi ndkee Vdylan roolin infrahankkeiden suurimpa-
na yksittdisend tilaajana ensiarvoisen tdrkedna koko alan ja
sen toimintatapojen kehittdmisessa.

"Me olemme olleet keskeisesti vaikuttamassa esimerkik-
si siihen, ettd digitalisaatiota hyddynnetdan infrarakentami-
sessa jo varsin laajasti. Kaikissa hankkeissamme kaytetaan
tietomalleja seka suunnittelussa ettd koneohjauksessa. Infra-
rakentamisen digitalisaatio on ollut meille todella suuri ja tar-
ked asia. Alan yritykset ja oppilaitokset ovat tehneet erittdin
tarkeda tutkimus- ja kehitystyotd, mutta meiddn tahtotilam-
me tilaajana on ohjannut vahvasti my6s koko alan kehitys-
tyota ja yksityisten yritysten panostuksia.”

My®s allianssimallin hyddyntamisessa Vayla on ollut edel-
lakavija.

"Tampereen raitiotien seka Helsingin ja Espoon Raide-Jo-
kerin toteuttaminen allianssimallilla ovat parhaita esimerkke-
ja siitd, ettd kaupungit ovat ndhneet selkeitd hyotyja allians-
simallista, jonka me otimme ensimmadisend kayttoon inf-
ra-alalla. Kehitimme infra-alan hankintamenettelyja vahvasti

143 000 000,00
139 000 000,00
121 000 000,00
98 000 000,00
74000 000,00
64 000 000,00
62 000 000,00
60 000 000,00
55000 000,00
50100 000,00
45 000 000,00
30000 000,00
27 500 000,00
27 000 000,00
21000 000,00
20000 000,00
18 000 000,00
12 500 000,00
10 100 000,00
7 000 000,00
3000 000,00

Ldhde: Vayld

yhteistydssa kuntien kanssa ja kdymme saannollistd vuoro-
puhelua suunnittelijoiden ja urakoitsijoiden kanssa. Saamme
arvokkaita vinkkeja toimintamme kehittamiseen myos kes-
kusteluista liilkennevaylien kayttéjien, teollisuuden ja muiden
sidosryhmien kanssa’

Viime vuosina Vdyldssa on nostettu vahvasti esiin hankin-
nan analysointivaihe tilaajan ndkokulmasta.

"Kdymme jokaisen hankkeen etukateen lapi ja analysoim-
me mika olisi kyseiseen hankkeeseen sopivin toteutusmuoto.
Viime vuosina on puhuttu paljon allianssimallista, mutta al-
lianssimallilla toteutettavien hankkeiden lukumaara on mel-
ko pieni. Allianssimalli sopii kohteisiin, joissa on huomattava
maara riskeja ja sita kautta myos erilaisia vaihtoehtoja, mut-
ta valtaosa hankkeistamme toteutetaan edelleen kokonaisu-
rakkana’, Petdjaniemi sanoo.

"Allianssihankkeista saatujen hyvien kokemusten takia
olemme lisdnneet ST-malliin eli suunnittele ja toteuta -malliin
kehitysvaiheen. Urakoitsijan valinnan jalkeen kdymme tilaa-
jana urakoitsijan ja suunnittelijan kanssa hankkeen l3pi siita
nakokulmasta, olisiko siind jotain yhdessa kehitettavid asioita
ennen kuin ty6t kdynnistetaan.”

Koronapandemia ei ole ainakaan vield vaikuttanut Vaylan
hankkeisiin.

"Meilld on kdynnissa kymmenia tydmaita, ja ainoastaan
yksittdisia tyontekijoita on jaanyt pois toistd. Myds valtaosa
hankkeissamme olevista ulkomaisista tyontekijoista on paat-
tanyt jadda Suomeen. Tydmaamme etenevdt hyvin, ja se an-
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taa uskoa siihen, ettd nyt on sopiva ajankohta elvyttaa talo-
utta sopivilla infrahankkeilla. Vanha talouden perussaanto
patee edelleen - silloin kun yksityinen puoli on varovainen
investoimaan uusiin hankkeisiin, kannattaa toteuttaa julkisia
investointeja’, Pekka Petdjaniemi sanoo.

Radanrakentamiseen
tullut lisdaa kapasiteettia

INFRA ry:n toimitusjohtaja Paavo Syrjon mukaan infra-alan
yritykset ovat valmistautuneet raideliikenneinvestointien
kasvattamiseen.

"Urakoitsijat ovat selkedsti rakentaneet radanrakennuska-
pasiteettia viime vuosina. Vield toistakymmenta vuotta sitten
VR Track Oy rakensi melkein kaiken, mutta sen jalkeen radan-
rakentamiseen on tullut muitakin suuria toimijoita. Esimer-
kiksi Destia Rail Oy ja GRK Rail Oy ovat tulleet markkinoille, ja
VR Track Oy on nykyaan NRC Group Finland Oy, osa norjalais-
ta NRC Groupia’; Paavo Syrjo sanoo.

"Raitiotiehankkeissa on ollut myds kahden urakoitsijan
tydyhteenliittymid, kuten YIT Suomi Oy ja NRC Group Finland
Oy Raide-Jokerin ja Tampereen ratikan alliansseissa. Helsin-
gissd puolestaan esimerkiksi Kalasatamasta Pasilaan -ratikka-
hanketta ovat toteuttamassa ensimmaisen osakokonaisuu-
den osalta Destia Oy ja Destia Rail Oy ja toisen osakokonai-
suuden osalta GRK Infra Oy ja GRK Rail Oy", Syrjo jatkaa.

Pyrkimys raideliikennehankkeiden lisdédmiseen muun
muassa ilmastosyistad on lisannyt myods ulkomaisten yritysten
kiinnostusta Suomen markkinoihin.

"Ulkomaiset alan yritykset ovat kyselleet suomalaisten yri-
tysten yhteystietoja INFRA ry:std. Uskon ettd kansainvalinen

Kaynnissa olevat investointihankkeet 2020
(kehittamismomentilla olevat)

msmm  TIEHANKKEET

kiinnostus raideliikennehankkeisiin tulee edelleen lisdan-
tymaan, jos padradan kehittdmiseen liittyva Suomi-rata se-
ka Turun ja Helsingin valinen nopea junayhteys Tunnin juna
saadaan liikkeelle. Ulkomaiset yritykset pyrkivat Suomen ra-
tahankkeisiin joko omin voimin tai hakemalla suomalaisia yri-
tyksia kumppaneiksi tydyhteenliittymiin tai alliansseihin’, Syr-
jo sanoo.

Vuosi 2021 on nimetty Euroopan rautateiden teemavuo-
deksi, joka entisestaan lisaa investointeja ratahankkeisiin.

Paavo Syrjo arvioi, ettd suunnittelupuolella kotimainen
suunnitteluvoima ei valttamatta riitd, jos suuri maara rata-
hankkeita polkaistaan liikkeelle kerralla.

"En kuitenkaan usko, ettd suunnittelu tulee olemaan rata-
hankkeiden pullonkaula. Monet suunnittelutoimistot Suo-
messa toimivat osana kansainvalista konsernia, joissa on pal-
jon ratasuunnittelun osaamista ja resursseja. Koska hankkeis-
sa on huomioitava suomalaiset suunnittelustandardit, koko
suunnittelua ei voida tehdd ulkomailla, vaan tarvitaan myos
suomalaisia suunnittelijoita.”

Investointeja vesihuoltoon
ja uusiutuvaan energiaan

Vaylahankkeiden lisaksi Paavo Syrjon mukaan hyvin merkit-
tavia kdynnissd olevia infrahankkeita ovat esimerkiksi HSY:n
Espoon Blominmden jatevedenpuhdistamo ja Tampereen
Sulkavuoren keskuspuhdistamo, jotka ty6llistavat paljon lou-
hinta- ja muita infrarakentajia. My6s muuhun vesihuoltover-
kostoon tullaan jatkossa tekem&an entistd suurempia inves-
tointeja, koska korjausvelka on kasvanut suureksi.
"llmastonmuutoksen vaikutus nékyy raideliikennehank-

mmm=  RATAHANKKEET

1. Lénsi-Metron jatkon littyntapysakainti 10, Helsingin ratapihan parantaminen
2. Keha I Laajalahden kohta 11. Keski-Pasilan lansiraide }
3. Vt 12 Lahden etelédinen kehatie 12, Helsinki-Riihimaki kapasiteetin lisddminen 1. vaihe Rovaniemi
4. Vt8 Turku-Pori, Myn#méen, Nastin ja Luvian ohituskaistat 13. Hyvink#a-Hanko ratacsan séhkdistys
5. V3 Hameenkyron ohitus 14, Turku-Uusikaupunki rataosan sahkdistys
6. Vt 5 Mikkeli-Juva 15, Pori-Méntyluoto-Tahkoluoto rataosan sahkoistys
7. Wt 4 Kirri-Tikkakoski 16. Kouvola-Kotka/Hamina
. Hailuodon kiinted yhteys 17. Luumaki-Imatra
S. Vt 4 Oulu-Kemi 18. Joensuun ratapihan parantaminen
19, lisalmi-Ylivieska (s@hkaistys ja lisalmen kolmicraide)
— Lentoasema ,f }
== VESIVAYLAHANKKEET Kivistd [eljkkugia

20. Vuosaaren merivayl3
21. Kokkolan merivayls
22. Qulun merivayla
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Vuosi 2021 on nimetty
~ Euroopan rautateiden
teemavuodeksi.
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keiden kasvun lisaksi ydinvoima- ja tuulienergiahankkeissa.
Jo ennen kuin Hanhikiven ydinvoimalan rakentaminen alkaa,
alueelle tullaan investoimaan lahes puoli miljardia euroa inf-
rastruktuuriin ja rakentamista palveleviin tukirakennuksiin.
Tuulivoimahankkeita puolestaan Suomessa on télla hetkella
suunnitteilla 212 kappaletta, Iahinna rannikkoalueilla ja poh-
joisessa. Tuulivoimahankkeet tyollistévat paljon infrarakenta-
jia muun muassa tydmaateiden ja hyvin vaativien massiivis-
ten betoniperustusten rakentamisessa’, Syrjé sanoo.

Infrarakentamisesta julkisen kysynnan varassa on noin 60
prosenttia. Kuntien ja kuntayhtymien osuus on noin 40 pro-
senttia ja valtion 20 prosenttia. Yksityinen sektori vastaa lo-
pusta noin 40 prosentin kysynnasta.

Infrarakentaminen on ollut jo pitk&an erityisen voimakas-
ta padkaupunkiseudulla ja Tampereella, joissa muutenkin ra-
kennetaan paljon. Syrjon mukaan myds Turussa infrainves-
toinnit ovat viime vuosina kasvaneet, ja infrarakentaminen
on vilkasta muissakin alueellisissa kasvukeskuksissa kuten
Oulussa, Jyvaskylassa ja Kuopiossa.

"Yksityiselld sektorilla infraurakoitsijoita tyollistavat talon-
rakentamisen pohja- ja aluetdiden lisdksi maanalaisten tilo-
jen kuten jatevedenpuhdistamoiden tai parkkiluolien louhin-

nat seka esimerkiksi tehdaspalveluun ja kaivosten maaraken-
tamiseen ja kuljetuksiin liittyvat tyot, jotka ovat hyvin suuria
tyollistdjia muuten hiljaisemmilla alueilla. Pelkdstadn Terrafa-
men kaivoksella viime vuoden kokonaislouhintamaara oli yli
30 miljoonaa tonnia ja investoinnit yli 130 miljoonaa euroa.”

Infrarakentamisen kehitystrendeistd Paavo Syrjo nostaa
karkeen yhteistoiminnallisten urakoiden lisdé@ntymisen.

"Allianssimallista saatuja hyvia kokemuksia halutaan tuo-
da myds perinteisempiin urakkamuotoihin, joiden kehittami-
seen tdhtadvassa Petoke-hankkeessa ovat olleet mukana INF-
RA ry, VTT ja 19 kuntaa.”

Suuret yritykset
entista suuremmiksi

Valtion hankinnoissa kehitys on edennyt yha suurempiin ko-
konaisuuksiin.

"Meidédn jasenkunnastamme on tullut selkedsti painet-
ta siihen, ettd urakoiden kokoa pitdisi saada pienennettya.
Yha useampi pk-yritys haluaisi toimia padurakoitsijana nais-
sa Vaylaviraston ja ELY-keskusten hankkeissa, mutta hanke-
koon pienentdaminen tilaajien nykyisilla resursseilla tulee ole-
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Tuulivoimahankkeet tyollistavat
paljon infrarakentajia.
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"llmastonmuutoksen vaikutus nakyy raideliikenne-
hankkeiden kasvun liséksi ydinvoima- ja tuulienergia-
hankkeissa. Jo ennen kuin Hanhikiven ydinvoimalan
rakentaminen alkaa, alueelle tullaan investoimaan
lahes puoli miljardia euroa infrastruktuuriin ja ra-
kentamista palveleviin tukirakennuksiin”, INFRA ry:n
toimitusjohtaja Paavo Syrjo sanoo.

maan hankalaa.”

Kuntien hankinnoissa selkedsti jatkuva trendi on Syrjon
mukaan kuntien oman tyon vahentaminen, jolloin rakennus-
ja kunnossapitotditd ostetaan entistd enemman yksityisilta
urakoitsijoilta.

Infra-alan yrityskentdssa viimeisten viiden vuoden aikana
suuret yritykset ovat kasvaneet entistd suuremmiksi yritysos-
toin ja padomasijoittajien vauhdittamana.

"Suurten joukkoon on tullut myds uusia toimijoita. Lem-
mink&dinen myytiin ensin YIT:lle ja YIT puolestaan m&i vanhan
Lemminkaisen asfaltti- ja kiviainesliiketoiminnot Peabille, jo-
ka nousi kertaheitolla suurten joukkoon. Suurten joukkoon
ovat viime vuosina nousseet padomasijoittajien vauhdittami-
na myos ensin GRK ja sitten Kreate seka TerraWise.”

Paavo Syrjo muistuttaa, ettd koronaepidemian hyydytta-
madssa taloustilanteessa rakentaminen on tehokasta elvytys-
ta.

"VTT:n mukaan miljoona euroa sijoitettuna infrarakenta-
miseen tai -korjaamiseen tyollistdd 13-15 ihmistd vuodeksi.
Sekd talon- ettd infrarakentaminen tyollistavat hyvin verrat-
tuna muihin toimialoihin. Yksi ihminen tyomaalla tyollistaa
aina myos toisen materiaalien tuotannossa, suunnittelussa
tai muissa palveluissa. Infrarakentamiseen sijoitetuista eu-
roista palautuu suoraan kansantalouden kiertoon 32 %’

Vayldinvestoinneilla paljon
vaikutuksia koko yhteiskuntaan

Jos valtio tukisi my6s kuntia niiden infrainvestoinneissa kym-
menen prosentin kdynnistysavustuksella ja sijoittaisi siihen
sata miljoonaa euroa, valtio varmistaisi talla miljardin euron
infrainvestointien toteutumisen. Kuntien epdvarmassa ta-
loustilanteessa talla voisi olla ratkaiseva vaikutus hankkeiden
kdynnistamiseen.

"Hankkeiden toteutuessa yhteiskunnalle palautuisi jo pel-
kdstaan veroina yli 200 miljoonaa euroa, ja valtiokin saisi
enemman kuin sijoittamansa sata miljoonaa euroa takaisin.
Jos julkinen sektori ei investoi, ihmisilld ei ole tita ja yrityk-
sid menee konkurssiin, yhteisdverot jadvat saamatta ja valtio
joutuu maksumieheksi, kun ihmiset hakevat ty6ttomyyskor-
vausta. Ero on hyvin suuri verrattuna siihen, ettd ihmiset os-
taisivat palkallaan tuotteita ja palveluita, joista maksetaan
myds veroja.”’

Paavo Syrjo nostaa Espoon Lansimetron hyvaksi esimer-
kiksi infrarakentamisen monipuolisista vaikutuksista koko
yhteiskuntaan.

"Lansimetron osalta on laskettu, ettd kahden miljardin
euron investointi maan alle tuo Espooseen 30 miljardin eu-
ron investoinnit maan paalle, kun asuntoja ja palveluita ra-
kennetaan asemien lahialueille. Bussiliikenteen varaan laske-
vassa Espoossa investoinnit eivat olisi todennakaisesti olleet
ndin suuria. Raidelilkkennehankkeet ohjaavat koko yhteiskun-
nan kehitysta kiinnostavalla tavalla, koska kerran rakennettua
metroa tai raitiotietd ei voida vieda bussilinjojen tavoin het-
kessa pois.”

Tana vuonna on valmistunut parikin selvitysta liilkennejar-
jestelman kehittamisen laajemmista taloudellisista vaikutuk-
sista.

"Perinteinen hyoty-kustannussuhde, joka perustuu saasty-
neeseen matka-aikaan, kertoo vain hyvin pienen osan vay-
lahankkeen vaikutuksista. Vadyldinvestoinnit generoivat yh-
teiskuntaan Ldnsimetron tavoin paljon monenlaisia hyvia
vaikutuksia. Toivottavasti naista selvityksesta saadaan tule-
vaisuudessa lisda perusteita hyville infrahankkeille’, Paavo
Syrjo sanoo.

Teksti Sampsa Heild
Kuvat ja taulukot Vdyldvirasto

Terramare
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